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OPNV-Anbindungen
zu den Versorgungs-
zentren

Analyse
OPNV

In einem ersten Schritt war es wich-
tig, die Grenzen der Amtsgemein-
de sowie die genaue Einwohner-
stairke der einzelnen Ortsteile zu
erfassen. Diese Daten spielen eine
wichtige Rolle fiir die spateren Ana-
lysen der aufgenommenen Daten.

Zundachst kann in der Amtsgemein-
de festgestellt werden, dass bis auf
Margaretenhof und Schulzenhof
alle Ortsteile an mindestens eine ak-
tive Buslinie direkt angeschlossen
sind. Das entspricht bei einer Um-
legung auf die Einwohnerzahlen ei-
nen ErschlieBungsgrad von 99,7%.
Bei der Betrachtung der Linienfiih-
rungskarte stellte sich die Frage, zu

welchen Versorgungszentren die ein-
zelnen Ortsteile Giber den OPNV ten-
dieren. Die Untersuchung hat erge-
ben, dass Zehdenick und Rheinsberg
eherkeineRolle spielen diirften, wenn
man auf den 6ffentlichen Nahverkehr
angewiesen ist. Bei Rheinsberg liegt
es an der generell schlechten An-
bindung an die Amtsgemeinde und
bevor man von einem Ortsteil in der
Gemeinde nach Zehdenick gefahren
ist, ware man viel schneller in Gran-
see oder Flirstenberg. Zusammenfas-
send konnte ermittelt werden, dass
ca. 23% (1173EW) der Bewohner der
Amtsgemeinde tendenziell besser
an Firstenberg und 77% (3380EW)
besser an Gransee angebunden sind.

OPNV Linienverbindungen o. M2



Als Grundlage wurden hierfiir die
Haufigkeiten der Verbindungen so-
wie die Fahrzeit genommen. Die
Bewohner der Stadt Gransee sel-
ber sind nicht mit eingerechnet.

Um die Qualitat des vorhandenen
OPNV-Angebotes zu bewerten, wur-
de ein Untersuchungsleitfaden ent-
wickelt. Hierflr wurden vier wichti-
ge Zielorte festgelegt: Gransee und
Flrstenberg als wichtiges Versor-
gungs- und Bildungszentrum sowie
Knotenpunkte zum (berregionalen
schienengebundenen OPNV, Zehde-
nick als Versorgungs- und Bildungs-
zentrum sowie Menz als Schulstand-
ort. Nun wurde von allen Ortsteilen

der Amtsgemeinde jede mogliche,
dem Anwohner zur Verfligung ste-
hende OPNV-Verbindung zu den
vier Standorten erfasst. Darunter
fielen die reguldren Linienverbin-
dungen, das Linientaxi, der Rufbus,
der Birgerbus sowie die Bahnanbin-
dungen. Erfasst wurden Start- und
Ankunftszeit, Lange der Fahrtdauer,
Liniennummer, die Fahrdauer mit
dem PKW bei gleichem Start und
Zielpunkt und das ganze sowohl fiir
den Hin- als auch den Riickweg (sie-
he Anhang). Um die Datenerhebung
einzugrenzen und fiir den Bearbei-
tungszeitraum bewaltigbar zu ma-
chen, wurden hierfiir die Fahrplane
von Montag bis Freitag wahrend der
Schulzeit untersucht, da dies den
groBten Zeitraum im Jahr darstellt.

Zugehdrigkeit der Ortsteile zu Versorgungszentren (iber den OPNV o. M.*

23% der EW der
Amtsgemeinde sind
tber den OPNV besser
an Firstenberg ange-
schlossen®

OPNV-Anbindung
zu den Versorgungs-
zentren
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Ergebnisse der drei
Leitfragen zu den ein-
zelnen Ortsteilen. Er-
kennbar: Qualitat ten-
denziell hoch

Ziel der Untersuchung der Daten
war die Bewertung der Qualitat des
OPNV fiir jeden einzelnen Ortsteil,
um davon ein Gesamtergebnis ab-
leiten zu konnen. Dafiir wurden
drei Leitfragen formuliert, die den
erhobenen Daten gestellt wurden:

Bewertung der Qualitit des OPNV 0. M.¢

1. Wie viel Mehr-Zeit muss ich im
offentlichen Nahverkehr im Ver-
gleich zum PKW verbringen, um ein
Versorgungszentrum zu erreichen?
Hierfir wurde ein Faktor gebildet
der angibt, wie viel Zeit ich mehr
brauche als mit dem PKW. Beim
Faktor 1 ist die Fahrzeit gleich,



beim Faktor 2 doppelt so lang.

< 1,3 = sehr schnell
> 1,6 = schnell

< 2,0 = okay
>2,1= lange

< 3,0= sehrlange

2. Wie haufig und gut Uber den
Tag verteilt kann ich starten?
Ein wichtiger Punkt fiir die Qualitat ist
die Flexibilitat bei der Hinfahrt. Wie
oft und gut verteilt kann ich am Tag
starten? Oftmals wird nur eine Verbin-
dung bendtigt, da der Riickweg auch
Uber andere Formen, wie Mitfahr-
ten, getatigt werden kann. Deshalb
ist es wichtig, dass der OPNV-Nutzer
auch gut Uber den Tag verteilt an
sein Ziel kommt, damit sie die Rick-
fahrt oder dem Erreichen einer wei-
terfihrenden Verbindung anpassen
kann. Daraus ergab sich folgendes:

sehr flexibel: Mindestens 12 Verbin-
dungen, die jeweils ca. Th ausein-
anderliegen und die Tageszeiten lU-
ckenlos abdecken

flexibel:  Mindestens 5 Verbin-
dungen, die jeweils ca. 2h aus-
einanderliegen und die Tages-
zeiten llckenlos abdecken (Bsp.

8:00,10;00,12;00,14;00,16:00)

flexibel mit Einschrankungen: Min-
destens 5 Verbindungen, die jeweils
ca. 2h auseinander liegen und nicht
mebhr als eine Liicke in den Tageszei-
ten aufweisen (Bsp.7;00,8;00,9;00,11;
00,13;00,18;00)

schlechte Flexibilitdat: weniger als 5
Verbindungen

keine Flexibilitat: weniger als 3 Ver-
bindungen

3. Wie flexibel bin ich bei der Aufent-
haltszeit am Zielort, wenn ich auch
fur die Ruckfahrt auf den OPNV an-
gewiesen bin? Hier geht es darum zu
bewerten, wie lange ich an meinem
Zielort bleiben kann bzw. muss. Ist es
moglich auch fiir einen kiirzeren

Aufenthalt zu meinem Ziel zu fahren
oder muss der OPNV-Nutzer dann
den ganzen Tag dort aufhalten?

sehr flexibel: Man kann (iber den gan-
zen Tag seine Rickfahrt im ca. Th Takt
legen. (Somit sind zu allen Tageszei-
ten kurze, mittlere und langere Auf-
enthalte moglich.)

flexibel: Man kann (iber den ganzen
Tag verteilt kiirzere und langere Auf-
enthaltszeiten legen

flexibel mit Einschrankungen: Man
kann mit Einschrankungen Uber den
Tag verteilt kiirzere und langere Auf-
enthaltszeiten legen

schlechte Flexibilitat: Es ist kaum
moglich die Aufenthaltsdauer zu va-
riieren.

keine Flexibilitat: Keine Wahl der Auf-
enthaltsdauer moglich

Die Resultate dieser Untersuchung
fallen positiv aus. In der unteren Er-
gebnistabelle kann der hohe Anteil
der Bewohner entnommen werden,
die gute bis sehr gute Rahmenbedi-
nungen fiir die Nutzung des OPNV
vorfinden.

Ergebnisse der drei
Leitfragen zur Unter-
suchung des OPNYV,
umgerechnet auf die
Einwohner der Amts-
gemeinde.

Ergebnisse der OPNV-Qualititsuntersuchung’
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Zustand/Befahrbarkeit der Straen o. M.2

B einwandfreier Zustand
zufriedenstellender Zustand
[ kaum befahrbar

StraBenqualitat

Auf Grund einer Analyse der Stra-
Benqualitat ergab sich die nebenste-
hende Grafik. Durch die Auswertung
des Zustandes der jeweiligen StraRe,
gemessen an Kriterien wie der Ober-
flachenbeschaffenheit,  Fahrbahn-
markierung, vorhandener oder nicht
vorhandener Abgrenzung und des
Querschnittaufbaus der Stral3e, erga-
ben sich drei Qualitatsstufen, die ein
zufriedenstellendes Wegenetz abbil-
den. Erwahnenswert ist hierbei die
groBe Qualitatsspanne der Oberfla-
chenbeschaffenheiten. So zeichnen
sich die sehr gut befahrbaren Stral3en
durch eine ebene aspahltierte Stre-
cke aus wohingegen die kaum be-
fahrbaren Wege vollig unbefestigte
Feldwege sind oder sich durch ,Kat-
zenkopfe” (herausragende Pflaster-
steine) definieren.

Der durschnittliche Zustand, der vor-
handenen Stra3en ist jedoch letztlich
weitestgehend gut. Die Befahrbarkeit
der Stralen ist bis auf wenige Aus-
nahmen gegeben und so ist jeder Ort
der Amtsgemeinde mit mindestens
einer gut ausgebauten Zuwegung
ausgestattet (siehe Anhang Stral3en-
katalog).



Interviews

Im Zuge der Analyse wurden ver-
schiedene Experteninterviews ge-
fahrt. Folgend sind die wichtigsten
Aussagen jener Gesprache zusam-
mengefasst dargestellt.

10. November 2015: Interview mit
Andreas Ott (Ortsvorsteher Gro3wol-
tersdorf, Vertreter des Trink- und Ab-
wasserverbandes Lindow/Gransee):

Ver- und Entsorgung:

* 45.000 Einwohnerwerte, die inner-
halb der Amtsgemeinde zu versor-
gen/entsorgen sind

* passiert Uber zentrales Klarwerk
in Schonermark und Riickhaltebe-
cken in Reinsberg)

* 2014 Fertigstellung einer Biogas-
anlage auf der Klaranlage, um Sied-
lungsabfalle selbsstandig trocknen
zu kénnen und dann zur Verbren-
nung zu fahren (nasser Transport zu
teuer, etc.) - es muss verbrannt wer-
den, da sich Medikamentenreste in
den Siedlungsabfallen befinden

* Orte sind Uber groBBe Druckrohrlei-
tungen verbunden

* Wasserversorgung passiert zentral,
13 Brunnen

* ErschlieBungsgrad der Wasserver-
sorgung betragt 98%, Abwasse-
rentsorgung 86%, Rest rollendes
Rohr (Dolgow nicht angeschlossen
-vom LKW abgeholt, in der Nahe in
das Rohrsystem eingebracht)

* es herrscht Anschlusszwang

Energieversorgung:

momentan wird Analyse durch Ex-

perten durchgefiihrt, ob es sich

rentieren wiirde den Strom fiir Stra-

Benbeleuchtung durch Solaranla-

gen auf Dachern kommunaler Ein-

richtungen zu produzieren

« Solarpark in der Kiesgrube soll ins-
talliert werden 2x10 Megawatt

« kein Windeignungsgebiet, da Na-
turschutzgebiet (Totalreservat)

Mobilitat:

« vorwiegend mit dem Auto mobil,
die altere Bevolkerung muss sich
auf

die ,schwerlich vorhandenen Busli-
nien” zurtickgreifen

Radverkehr: Radwegenetz wird ge-
schlossen, Konzept: Orte als Wege
und auBlerhalb in die alte Bahnlinie
einstechen (unbeleuchtete Radwe-
ge)

eine bett-n"-bike Station in der Ge-
meinde

Birgerbus: Verein mit ehrenamtli-
chen und Minijobbasis-Streckener-
gdanzungen - neues Konzept wird
gebraucht, da die Mischung zwi-
schen Linienbusverkehr und Biir-
gerbus unstimmig ist

Park and Ride Konzept: Ausbau der
Parkflachen auf Ostseite des Bahn-
hofs

Strallenqualitat: “Wir sind hier auf
dem Lande, wir stehen auch dazu,
wir mussen nicht Gberall hiibsche
Stral3en haben.

hohere Siedlungsdichte hatVorrang
bei Strallenerneuerungsprojekten «
Konzept: jeder Ort bekommt eine
vernlinftige Zuwegung

' Logo OVG®

10. November 2015: Interview mit
Herrn Heiko Moormann (Betriebslei-
ter der OVG)

+ Landkreis als Aufgabentrager ist
verantwortlich fir den Verkehr

+ Land Brandenburg ist verantwort-
lich fur die Bahnstrecken, Bahnhof

» OVG = Dienstleister und hat einen
Vertrag mit der Holding (OHBV)

- alle drei Jahre wird ein Gutachten
erstellt fur den NVP (Nahverkehrs-
plan)

« Politisches Gremium: Nahverkehrs-
beirat stellen alle 4 Jahre einen
neuen NVP auf z. B. Linie 82 in 20
Minuten Taktung

« alles was nicht im NVP drin steht,
muss durch die Gemeinde selbst
bezahlt werden

- fir einen Linienbus missen in ei-
nen Streckenabschnitt im Durch-
schnitt 10 Personen sein
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Durchfiihrung einer Bedarfsanpas-
sung, wenn im Durchschnitt keine
10 Personen auf einen Streckenab-
schnitt sind Aufnahme im NVP
Gransee: Phdanomen, da Linienver-
kehr in den Schilerverkehr integ-
riertist

keine Schulbusse mehr

2 Linien, frih und Nachmittags als
Direktverbindung sonst Rufbus
durch die Integration des Linien-
verkehrs in den Schilerbus sind die
Streckenfahrten nicht mehr gerad-
linig, sondern zickzack
Verpflichtung die Schiiler aus den
Orten abzuholen

Problem: Schiilerzahlen sind nicht
kalkulierbar, Schulzeiten unter-
schiedlich

Holding macht einmal jahrlich eine
Fahrplankonferenz, um die Betrof-
fenheit untereinander zu kldren
flachendeckendes Tarifsystem
Rufbussystem: 1/3 mehr Leistun-
gen und Senkung der Betriebskos-
ten

Positiv: Qualitat steigt, mehr Mobi-
litdtsangebot, Touren werden ver-
bunden, Kostensenkung (da Kosten
nur fur die Fahrten entstehen die
wirklich gefahren werden)

mehr Leistung fiir weniger Personal
und Busse

Rufbus fahrt einen direkten Weg
von Ein- bis Ausstieg (ohne Lini-
ennetz)

Sammelbestellungen fiir wieder-
kehrende Fahrten in der Woche/
Monat

durchschnittlicher Besetzungsgrad
ist 1,3 -1,5 (= Uberwiegend Einzel-
fahrten)

Rufbussystem ist flexibel: wenn der
Bedarf und die Nachfrage steigt,
wird aus dem Rufbus ein Linientaxi
oder Linienbus

das Mobilitatsangebot in Gransee
betragt 800.000 km , genutzt wer-
den aber nur 130.000km

Rufbus ist eine alternative Bedien-
form, da unter 10 Personen die Li-
nie nutzen

Rufbusprozess ist wandelbar und
veranderbar

Finanzierung erfolgt durch den
Landkreis

Vision Zukunft:

Schulanfangszeiten besser koordi-
nieren/abstimmen, andere Mitfahr-
gelegenheiten organisieren (z. B.
private Plattform, private Fahrten
organisieren und koordinieren)
P+R System ist gut, aber abhdngig
von der Lage und Ausbau am Bahn-
hof, wird den Verkehr in die Innen-
stadt ziehen, daher eher in periphe-
re Lage ausbauen

Biirgerbus: Ist ein politischer Wille,
im Liniennetz integriert, Biirgerbus
fahrt im Auftrag der OVG, wie ein
Linientaxi

Ursprung des Biirgerbus ist, dass er
dort entsteht wo kein Angebot vor-
handen ist

In Gransee ist das nicht der Fall,
da die Linie des Biirgerbus, vorher
durch ein Linientaxi gefahren wur-
de - Burgerbus hat sich nicht aus
der Initiative der Not heraus gebil-
det, da das Angebot durch die OVG
bereits vorhanden war - Blirgerbus
schafft kein Zusatzangebot
Kontrolle beim Birgerbus fehlt:
keine Lenk- und Ruhezeiten (ehren-
amtliche Personen)

Vorschlag: Burgerbus als Stadtver-
kehr in der Innenstadt z. B. Shuttle
in die Innenstadt, Bahnhof und zum
Krankenhaus

Keine Planungen fiir neuere Stre-
cken

Anpassung des Netzplans, je nach
Bedarf



Autohaus Eckfeld Gransee: Interview
am 10.11.15 mit Grit Eckfeld und Ute
Eckfeld

« Carsharing Konzept in der Amts-
gemeinde Gransee finanziell nicht
moglich, da fehlende Nutzergrup-
pen (Touristen)

« Carsharing kein gutes Aufwand-
Nutzen-Verhaltnis und keine Wirt-
schaftlichkeit Xkeine Anwendung
im landlichen Raum

+ Keine Autovermietung in der Amts-
gemeinde Gransee, Angebot erst in
Zehdenick und Oranienburg

« Betrachtung von zwei Seiten:
Dienstleister und Nutzer
-Geringe OPNV Nutzer, lange Fahr-
zeiten, Anderung des offentlichen

Birgerbus: Interview am 10.11.2015
mit Herrn Ungewiss

« Blrgerbus hat derzeit 13 ehrenamt-
liche Fahrer, aber mindestens 20 ak-
tive Fahrer werden benétigt

« Biirgerbus besteht aus einen Fahr-
zeug und das steht in Gransee mit
Carport und Biiro

* 13.500€ pro Jahr werden vom
Landkreis fiir den Verkehrsbetrieb
bezahlt

+ 2015 wurden zu den 13.500 € zu-
satzlich 1.500€ vom Amt Gransee

Systems

Rufbussystem nicht bekannt
Zusammenarbeit und Optimierung
der OVG und Biirgerbus

Blrgerbus wird positiv wahrge-
nommen und fahrt zu anderen
Fahrzeiten, Rufbus bendétigt mehr
Offentlichkeitsarbeit

Bessere Anbindungszeiten zu Zug
und Bus

Erweiterung des P+R System am
Bahnhof

Vision: Fahrradkonzept i n Gransee,
alles in 15 min erreichen

bezahlt

Birgerbus ist ein Vertrag mit der
Verkehrsbetriebsgesellschaft und
betragt eine Linie (L835) mit 4 Tou-
ren pro Tag (feste Abfahrtszeiten
und festgelegte Linienstrecke)
Linie wurde vorher nicht angebo-
ten

- Burgerbus ist fuir 8 Personen

Autohaus Eckfeld 1°

Birgerbus Logo"
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Autonomer Kleinbus

Bus fahren ohne Fahrer, ist das denk-
bar?

Berlin und Ziirich sind die Vorreiter
und entwickeln Prototypen von dem
sogenannten autonomen Kleinbus.
Dabei ist der Bus der Fahrer und kann
bis zu 8 Personen transportieren.

Die Projekte sind soweit, dass die Pio-
nierfahrzeuge, Edgar 08 in Berlin und
das Postauto in Zurich, in diesem Jahr
im offentlichen Stadtverkehr getestet
werden.

Dieses Modellprojekt konnte in der
Amtsgemeinde das OPNV-Angebot
starken und eine alternative zum Ruf-
bus oder auch zum Biirgerbus sein.

Mit dem autonomen Kleinbus kann
ein flachendeckendes Angebot in
der Amtsgemeinde Gransee geschaf-
fen werden. Weiterhin kann auch der
Taktungsgrad erhoht werden. Die
autonomen Busse sind flexibel und
konnen sich je nach Bedarf schnell
anpassen.

Das System funktioniert durch die
elektronische Vermessung des Rau-
mes die eine 3D-Karte erzeugt. Durch
Sensoren werden die Verkehrszei-
chen und Hindernisse erkannt. Durch
diese Innovation kann Gransee sein
OPNV-Angebot fiir Bewohner und
Touristen erhalten und starken.

Postauto von Ziirich 3
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Trends

In der Planung gilt es stets raumbe-
zogene Trends zu berlicksichtigen,
welche eine grundsatzliche Richtung
oder eine Tendenz der Entwicklung
eines Ortes aufzeigen, um diese un-
terstlitzend zu fordern oder ihr gege-
ben falls entgegenwirken zu konnen.
Mit Trends sind weder Ziele noch
MaBnahmen gemeint, denn oft wer-
den diese verwechselt. Umso wichti-
ger ist es, die Trends abstufend von
der globalen und der lokalen Ebene
der Amtsgemeinde Gransee aufzu-
zeigen und mit Hilfe der getatigten
Analysen kann eine Szenarioentwick-
lung erfolgen.

Zu den allgemeinen globalen Trends
gehoren unter anderem:

« Technologie, Innovation und
Digitalisierung

« Alterung der Bevolkerung

« Urbanisierung

« Klimawandel

- Wertewandel und Nachhaltigkeit

« Regionales Bewusstsein

« FlGchtlingsproblematik

« Individualisierung der Gesellschaft

- Steigendes regionales Bewusstsein

« Mobilitatswandel

« Wirtschaftlicher Strukturwandel

- Anderung der Reisekultur

« Globalisierung

Die lokalen Trends beschreiben die
Entwickklungstendenzen in  der
Amtgemeinde Gransee, welche mit
Hilfe der Analyse festgestellt werden
konnten. Folgende Trends wurden
analysiert:

« Hohes Engagement der
Bevolkerung

« Zunehmende Zentralisierung

« Uberalterung

« Bevolkerungsriickgang

- Mikrolokale Identitat

« Naturbewusstsein

« Willkommenskultur

« Gewerbeleerstand

- GroB3er Beteiligungsbedarf

« Zunehmender mobiler Handel

« Hohe pendlerstréme

« Fehlende Kommunikation und Ver
netzung

« Hohe Pendlerstrome
« Fehlende Kommunikation und Ver-
netzung

Im néachsten Schritt wurde sich auf
die Schnittstellen der globalen und
lokalen Trends konzentriert, welche
wichtig fiir die Mobilitat in der Amt-
gemeinde Gransee sind und welche
auf die Mobilitét selbst Einfluss neh-
men. Wie in der unteren Grafik darge-
stellt zéhlen dazu zunehmende die
Technologie, Innovation, und Digita-
lisierung, sinkende Bevolkerungszahl,
steigender Seniorenanteil, Regional-
und Naturbewusstsein.

Schnittstellen der glo-
balen und lokalen
Trends, welche Auswir-
kungen auf die Mobili-
tat haben

Technologie und Innovation

{

=3 =De 7 L)

O€e=

Digitalisierung

Bevolkerungszahl

Seniorenanteil

Regionalbewusstsein

Naturbewussteins

Ubersicht lokaler Trends '

Diese aufgezahlten Trends sind fir
die Mobilitdat entscheidend. Ergan-
zend ergab die Analyse die fehlende
Akzeptanz der Nutzung des OPNVs.
Auf Grund dessen und der Analy-
se lassen sich nun folgende Mobili-
tatstrends ableiten:

1. Der MIV wird steigen bzw. wird
gleich bleiben

2. Die Nutzung des OPNV wird sinken



Trendsszenario

Das Trendszenario setzt sich aus den
Analysen und den lokalen Trends
zusammen.

Kennzeichen

Aus der Analyse ging hervor, dass das
OPNV-Netz im Verhiltnis zum MIV gut
aufgestelltist. Jedoch ist die fehlende
Vermarktung und damit verbunde
Akzeptanz bei der Bevolkerung nicht
gegeben. Aus diesem Grund entste-
hen auch geringe Fahrgastzahlen.

Prdmissen

Der motorisierte Verkehr steigt und
wird starker fokussiert, da der Aus-
bau fir das Park and Ride System
am Bahnhof Gransee geplant ist
und somit das Angebot fiir Stellplat-
ze verbessert wird. Das animiert die
Bewohner der Amtsgemeinde umso
mehr, das Auto statt den OPNV zu
nutzen. Das OPNV-Angebot wird
deshalb hochstwahrscheinlich  sin-
ken oder gleichbleiben bei einer
ausreichenden Finanzierung bzw.
Férderung. Bei fehlender Offentlich-
keitsarbeit wird die OPNV-Nutzung
sowie das damit verbundene OPNV-
Angebot jedoch sinken. Die geringe
Auslastung wiirde dann einen Rick-
gang des OPNV-Angebots zur Folge
haben, sodass nicht mehr alle Linien
bedient werden kdonnen und dem-
entsprechend wegfallen wiirden. Flr
die Nutzergruppen, die auf den OPNV
angewiesen waren, ware das fatal.

Bedeutung

Da das OPNV-Angebot sinken wiir-
de, wiirde sich die Qualitit des OPNV
ricklaufig entwickeln. Aufgrund des
demografischen Wandels und des
steigenen Seniorenanteils ist der An-
spruch an den OPNV sehr hoch und
sollte gewahrleistet werden.

Der gute Stralenausbau bietet dage-
gen hervorragende Bedingungen fiir
den Autofahrer, was den steigegen-
den MIV zur Folge hat. Das wiirde ein
Negativ-Szenario zur Folge haben.

MalBnahmen

MaBnahmen um diesen Trend entge-
genzuwirken und den OPNV in der
landlich gepragten Amtsgemeinde
zu stérken sind vorallem:

1. Offentlichkeitsarbeit

Diese kann mit Hilfe von verschie-
densten Medien, gedruckten Infor-
mationen wie Fleyer, Veranstaltun-
gen wie Workshops und auch des
Internets Giber Plattformen erfolgen

2. Barrieren zum Rufbussystem
reduzieren

Diese konnen in Form von Aufkla-
rungsgesprachen und gutem Marke-
ting erfolgen. Es soll den Bewohnern
erkenntlich gemacht werden, dass
das Rufbussystem ein Zusatzangebot
des OPNV ist und genutzt werden
soll.

3.Vernetzung der
Mobilitatsangebote per App

Eine Moglichkeit die Barrieren zum
Rufbussystem zu reduzieren und
gleichzeitig alle Mobilitatsformen
zu blindeln kénnte eine sogenann-
te Mobilitatsapp sein. Sie vereint die
fehlende Vernetzung zwischen den
Mobilitatsformen und den Dienstleis-
tern und soll gleichzeitig die OPNV-
Nutzung vereinfachen. Im weiteren
Verlauf wird auf diese MalBnahme
konkrekt eingegangen.

Negativ-Trendszenario'
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Sozialer Wertewandel

Durch den sozialen Wertewandel
wirde die Demografie eine Bevolke-
rungsdurchmischung erfahren.

Es wirde sich auch positiv auf die
Versorgung in der Amtsgemeinde
auswirken, in dem es eine grof3ere
Unterstlitzung der regionalen Pro-
dukte geben wiirde.

DerTourismus wirde sich nicht grof3-
artig verandern und gleich bleiben.

Wertewandel

Bequemlichkeit

Das soziale Miteinander wiirde die
Nutzung von Gemeinschaftsautos
starken. Gleichzeitig ware die Betei-
ligung héher und die Offentlichkeits-
arbeit hatte besseren Erfolg in der Be-
volkerung. Auch hier wirde sich die
Gemeinschaft starker vernetzen und
in Kommunikation treten wollen. Die
App ware auch hier denkbar.

Wertewandel

Sozialer Wertewandel

E-commerce steigt, Zusammenbruch vom
inhabergefiihrten Einzelhandel

Tourismus sinkt Interationaler Urlaub
steigt

Vernetzung,
Kommunikation, App

MIV steigt,
OPNV und Fahrrad sinkt

Alternativszenario'

Bevolkerungsdurchmischung

Unterstutzung Einzelhandel

Tourismus gleichble bend

Gemeinschaftsauto

Vernetzung, Offentlichkeitsarbeit

Kommunikation,
App















Fazit

Bei der Untersuchung des sektoralen
Themas,Mobilitat” kamen grundséatz-
lich positive Ergebnisse heraus. Das
vorhandene gedeckte Wegenetz ist
zum grof3ten Teil gut ausgebaut und
nur vereinzelt besteht Handlungsbe-
darf im Ausbau und Sanierung der
Strecken. Ahnlich fielen die Ergeb-
nisse beim OPNV aus. Die detaillier-
te Untersuchung des Angebotes er-
gab eine flir den landlich gepragten
Raum gute bis sehr gute Versorgung.
Problematisch ist hier nur die Akzep-
tanz der Nutzer. Gerade der Rufbus,
welcher erst eine hohere Taktung er-
moglicht, stellt fr viele eine Barriere
in der Nutzung dar.

Zusammenfassend ist somit zu sa-
gen, dass in der Amtsgemeinde un-
ter den aktuellen gesellschaftlichen
und technischen Gegebenheiten ein
gutes Angebot an Mobilitat fir die
Anwohner bereitsteht, aber kurzfris-
tig einfach besser vermarktet und vor
allem vernetzt werden muss.

Langfristig gesehen steckt beim The-
ma Mobilitat flr die Amtsgemeinde
aber ein noch viel grof3eres Potential,
mit dem man sich auch im Wettbe-
werb zu anderen Gemeinenden im
landlichen Raum hervorheben kann.

Eine Gemeinde bietet ihren Bewoh-
nern nicht ein Hochstmal3 an Mobili-
tat, wenn sie nur eine hervorragende
Ausstattung an Infrastruktur fiir den
Autofahrer schafft. Im landlichen
Raum konnte man dies zwar mei-
nen, da momentan das private Auto
noch konkurrenzlos beim Thema Fle-
xibilitat ist, aber wir sind fest davon
Uberzeugt, dass aufgrund der aktuel-
len technischen Entwicklungen dies
nicht so bleiben wird.

Eine Gemeinde bietet ihren Bewoh-
nern ein Hochstmaf3 an Mobilitat und
damit auch ein Maximum an Freiheit,
wenn sich alle Menschen gleichbe-
rechtigt, das heit egal welchen Al-
ters, welcher aktuellen korperlichen
Verfassung oder sozialen Schicht,
in der Amtsgemeinde fortbewegen
konnen. Was unter den heutigen

Rahmenbedingungen fir kaum um-
setzbar scheint, wird zukiinftig nicht
mehr wegzudenken sein.

Mit Hilfe von autonomen Kleinbus-
sen, die einen hohen Taktungsgrad
an sieben Tagen der Woche errei-
chen, wird sich der OPNV véllig neu
aufstellen kdénnen. Man muss sich
dannnicht mehr die Frage stellen, wie
man zum nachsten Arzttermin, zum
Einkaufen oder zum Vereinssport
kommt, denn diese wird zukinftig
immer beantwortet sein, auch wenn
man ein Jugendlicher ist und noch
keinen Fuhrerschein besitzt, Senior
ist und vielleicht noch nie einen ge-
macht hat oder man krankheits- oder
situationsbedingt gerade nicht Auto
fahren kann.

Dies trifft schon jetzt auf einen nicht
zu unterschatzenden Teil der Anwoh-
ner der Amtsgemeinde zu. Das pri-
vate Auto wird auch zukilnftig noch
eine Rolle spielen, aber eher als Zu-
satzangebot, welches man sich nicht
mehr zwingend leisten muss.

Wenn die Amtsgemeinde Gransee
und die ortlichen Verkehrstrager
durch eine gute Vermarktung und Of-
fentlichkeitsarbeit dafiir sorgen, dass
die Bewohner das gegebene OPNV-
Angebot nutzen und somit starken,
kann mittelfristig das hohe Niveau
der Versorgung gehalten und eine
weitere Starkung des MIV verhindert
werden. Langfristig gesehen kdnnen
unter diesen Umstanden und der Be-
reitstellung der bendétigten Techno-
logien der OPNV so gestérkt werden,
dass man mit dem privaten PKW prin-
zipiell nicht mehr mobiler ist.

Dies waren vollig neue Perspektiven
fur die Entwicklung des landlichen
Raumes.
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